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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)
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1. Wprowadzenie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP - Sustainable Urban Plan Mobility) to dokument strategiczny, ktérego celem
jest poprawa jakosci przemieszczania sie i dostepnosci transportu publicznego oraz osiggniecie zmian w zakresie klimatu
i energii. Posiadanie uchwalonego dokumentu jest obligatoryjne dla jednostek samorzgdu terytorialnego w celu pozyskania
sSrodkdw zewnetrznych na inwestycje drogowo-transportowe, w tym budowa i modernizacja drég, wymiana taboru, czy
wspieranie inteligentnej, zielonej mobilnosci.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywg 2040) (SUMP LOM)
jest planem dziatan skierowanym do jednostek samorzgdu terytorialnego z terenu Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
(JST LOM), to jest 22 gmin: Lublin, Betzyce, Bychawa, Garbow, Gtusk, Jabtonna, Jastkéw, Kamionka, Konopnica, gmina Lubartéw,
Miasto Lubartéw, teczna, Melgiew, Nateczéw, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik, Wojciechéw
i Wolka, oraz 4 powiatéw: lubelskiego, lubartowskiego, putawskiego i Swidnickiego.

Realizacja SUMP LOM dazy to tego, aby mobilno$¢ w LOM opierata sie na komfortowym transporcie zbiorowym oraz
uporzgdkowanej sieci drog dla pieszych i rowerdw. Ponadto, przemieszczanie sie w obszarze metropolitalnym powinno by¢
bezpieczne, zeroemisyjne i dostepne dla wszystkich. Planowana w oparciu o wspoétprace samorzadéw z mieszkancami
mobilno$¢ w LOM powinna dazy¢ do wykorzystywania w mozliwie najwiekszym stopniu odnawialnych zrédet energii
w transporcie.

Od poczatku 2023 roku JST LOM wdrazajg ten plan, ksztattujgc polityke transportowg w wymiarze lokalnym i metropolitalnym.
Stowarzyszenie LOM, ktérego cztonkami sg JST LOM, jest odpowiedzialne za nadzér nad prawidtowym rozwojem
zrownowazonej mobilnosci w LOM, poprzez monitorowanie procesu realizacji SUMP LOM przez kazdg JST LOM oraz
monitorowanie stopnia realizacji poszczegdlnych wskaznikdw realizacji celéw operacyjnych oraz wskaznikdw rezultatu.

Poszczegdlne JST LOM sg odpowiedzialne za wdrazanie swojej czesci dziatah realizujgcych postanowienia SUMP LOM
i przekazujg do Stowarzyszenia LOM raport z tych dziatan.

Ponizej zaprezentowana zostata zbiorcza informacja o stopniu realizacji SUMP za rok 2024.
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2. Analiza wskaznikdw oraz interpretacja wynikéw monitoringu

Analiza wskaznikow z uwzglednieniem dotychczasowych trendéw i wartosci docelowych pokazuje, ze wiekszos$¢ osiggnietych
przyrostéw w 2024 roku jest stosunkowo niewielka w stosunku do zatozonych celéw. Zalezno$¢ od finansowania zewnetrznego
wcigz spowalnia realizacje inwestycji infrastrukturalnych. Juz w raporcie za 2023 rok podkres$lano, ze brak otwartych naboréw
unijnych uniemozliwity JST pozyskanie srodkow na nowe projekty w 2023/2024. To ttumaczy, dlaczego wiele wskaznikow
zwigzanych z budowg nowej infrastruktury wzrosto niewiele lub pozostato na poziomie zblizonym do wyjsciowego.

Z pozytywnych przyktaddw, wskaznik nr 6 (dtugos¢ drog rowerowych) osiggnat wartos¢ prawie 489 km wobec celu 595 km (82 %
realizacji), przyrost o 78,6 km. Wskazuje to na kontynuacje programéw rowerowych (m.in. Lublin i gminy otaczajgce dodaty
nowe odcinki). Podobnie wskazniki nr 4 i nr 12 (odpowiednio parkingi B+R i P+R) rosng (odpowiednio do 63 i 42 obiektéw),
osiggajgc 70 % i 60 % celdw, co Swiadczy o umiarkowanym postepie w budowie infrastruktury wspierajgcej multimodalnosc.

Z kolei najwieksze przyrosty odnotowano tam, gdzie dziatania nie wymagaty duzych naktadoéw inwestycyjnych lub byty efektem
decyzji administracyjnych. Przyktadowo, Nateczdéw przyjat standardy piesze i rowerowe (co wptyneto na wskazniki nr 2 i nr 3)
oraz Lublin rozszerzyt strefe ptatnego parkowania o ok. 440 miejsc. Szeroko zakrojone byty tez dziatania promocyjno-edukacyjne
(wskaznik nr 17) - ich liczba niemal potroita sie, a w niektérych gminach osiggneta 100% szkét w gminie. W efekcie wskaznik juz
teraz przekroczyt zatozony cel. Wskazuje to na zwiekszony wysitek JST w zakresie komunikacji z mieszkancami, zwtaszcza
edukacji najmtodszych.

Ogodlnie rzecz biorac, przyrosty w roku 2024 potwierdzajg diagnoze z poprzednich lat: aby osiggnac cele na 2030 r., niezbedna
jest eskalacja inwestycji i sprawniejszy dostep do funduszy. Tempo wzrostu wskaznikbw - zwitaszcza infrastrukturalnych -
wynika gtébwnie z zawitoSci procesu inwestycyjnego (uzyskiwanie finansowania, opracowywanie dokumentacji), co juz
podkreslono w poprzednim raporcie monitoringowym. Z drugiej strony, dziatania organizacyjne i niewymagajgce duzych
naktaddéw (standardy, kampanie, integracja) przyniosty wymierne efekty.
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3. Podsumowanie i rekomendacje

Rok 2024 umocnit przekonanie, ze Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla LOM jest kluczowym fundamentem rozwoju transportu
w regionie, aczkolwiek myslgc o wypetnieniu zatozonych w dokumencie celédw wymagana jest intensyfikacji wdrazania.
Najwieksze sukcesy odnotowano w obszarze kampanii edukacyjnych, rozwoju stref uspokojonego ruchu oraz integracji
przewozow miejskich, co dobrze wrdzy poprawie dostepnosci transportu publicznego i bezpieczenstwa. Jednakze wiele
wskaznikéw infrastrukturalnych wcigz odbiega od wartosci docelowych, a zatem aby osiggng¢ zaktadany poziom ,bardzo
dobry” do 2030 r., potrzebne sg zdecydowane dziatania.

Rekomenduije sie, aby jednostki samorzgdowe i Stowarzyszenie LOM skoordynowaty wysitki na nastepujgcych obszarach:

e Przyspieszenie inwestycji - aktywne pozyskiwanie funduszy unijnych i krajowych (przede wszystkim Fundusze Europejskie
dla Lubelskiego, Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej, Krajowy Plan Odbudowy). Nalezy dgzy¢ do uruchomienia
przetargdw na brakujgce odcinki drog rowerowych, parkingi P+R/B+R czy inne kluczowe elementy infrastruktury.

e Kontynuacja dziatah niskobudzetowych - utrzymanie i rozszerzenie kampanii edukacyjnych oraz programéw integracji
taryfowej (wspdtpraca miedzygminna) przyniosto wymierny efekt i powinno by¢ dalej wspierane.

o Weryfikacja i aktualizacja celéw - biorgc pod uwage powolne tempo realizacji niektérych wskaznikéw, warto rozwazyc
korekte wskaznikbw oraz harmonogramu dziatan, a co za tym idzie zwiekszenie nacisku na najpilniejsze kwestie
(np. bezpieczenstwo drogowe, integracje transportu, intermodalnosc).

Podsumowujgc, rok 2024 przyniést wymierne sukcesy w wybranych wskaznikach, ale ogolny stan realizacji Planu
Zrownowazonej Mobilnosci LOM wymaga dalszych zdecydowanych dziatan, zwtaszcza inwestycyjnych.
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4. Tabela - Stan realizacji wskaznikéw SUMP LOM za rok 2024

liczba JST LOM z obowigzujgcymi
suikzp, uwzgledniajgcymi zasady

Planowanie planowania zorientowanego na szt. 2 3 8 167% 22 36,36%
prze:trzenne zrownowazong mobilnosé
zorientowane na . P— -
transport zbiorowy i Q'CC::Z;rSJaI;nOiI\F/)Ii:Sc;t;om\?llqzu1acym| szt. 1 2 3 50% 22 13,64%
mobilnos¢ aktywna ) . )
liczba JST LOM z obowigzujgcymi szt 0 2 3 50% 22 13,64%
standardami rowerowymi
- liczba parkingéow B+R na terenie catego szt a4 49 63 9% 90 70,00%
Mobilno$¢ aktywna LOM
podstawowym liczba zadaszonych parkingéw dla
sposobem realizacji rowerow przy szkotach na terenie szt. 6 9 19 111% 192 9,90%
podrézy niedalekich catego LOM
dtugosé drég dla roweréw w LOM km 327,1 409,9 488,46 19% 595 82,09%
udziat powierzchni zabudowane;j
Obszaru rozwojowego LOM, ktdra
— znajduje sie w odlegtosci 2 km (w linii % 90,50% | 96,30% | 92,76% | -3,68% | 99,00% | 93,70%
Rozwdj spdjnego prostej) od czynnych przystankéw
systemu transportu autobusowych oraz stacji i przystankéw
publicznego kolejowych
dtugos¢ wybudowanych oraz
wydzielonych paséw dla autobuséw w km 12,4 18 18,2 1% 34 53,53%

Obszarze rdzennym LOM
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liczba JST LOM z wdrozong integracjg

9 |taryfowobiletowg z komunikacjg szt. 6 13 11 -15% 21 52,38%
organizowang przez Lublin
10 | liczba weztéw przesiadkowych w LOM szt. 25 25 25 0% 45 55,56%
liczba miejscowosci w LOM przy
11 |drogach krajowych lub wojewddzkich z szt. 28 28 35 25% 51 68,63%
obwodnicami uwalniajgcymi ich centra
z ruchu tranzytowego
12 | liczba parkingéw P+R na terenie LOM szt. 35 35 42 20% 70 60,00%
Optymalne liczba stref ptatnego parkowania w
wykorzystanie 4 Miastach LOpM =F szt. 2 2 2 e > LY
samochodéw liczba miejsc postojowych w strefach
14 | ptatnego parkowania w Obszarze szt. 2735 2890 2740 -5% 4000 68,50%
rdzennym LOM
liczba ogdlnodostepnych stacji
15 |tadowania pojazdéw zeroemisyjnych w szt. 22 36 51 42% 176 28,98%
LOM
udziat szkét w LOM zaangazowanych w
Wazrost akceptacji dla | ¢ | dziatania promocyjne i edukacyjne % 12% 18% 32% 80% 100% | 31,77%
wdrazania zwigzane ze zrobwnowazong
zréwnowazonej mobilnoscia
mobilnosci 17 | liczba kampanii informacyjno- szt. 5 11 43 291% 22 195,45%
promocyjno-edukacyjnych w LOM
Rozwc.ﬁj.logis‘tyki 1g | dtugos¢ drog w strefach ograniczonego km 0 17,9 345,44 1830% 495 69,79%
mIeJSkIej ruchu
liczba miedzygminnych dziatan dot.
Rozwdj struktur 19 |integracji publicznego transportu szt. 1 4 14 250% 22 63,64%
wspierajgcych zbiorowego w LOM
zrébwnowazong liczba miedzygminnych dziatan dot.
mobilnos¢ 20 | integracji planowania przestrzennego szt. 0 0 4 400% 22 18,18%

w LOM
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